
20.1001.1.28212673.1401.6.21.2.4Dor:   
 

  1401 زمستان ،4شمارة  ،مشش سال ،محیط شناسی راهبردی ج.ا.ایرانفصلنامة                                                    

 

 (1) اهداف روندپژوهی، ابعاد و: ایرانج.ا. کشتیرانی صنعت تحریم
 3سعید میرترابی، سید2رحیم بایزیدی 

                         24/10/1401 :پذیرش مقاله                                             12/08/1401: افتیدرتاریخ 

       

 چکیده
های تجارت ترین پیشراننقل تجاری، یکی از اصلیودرصدی از کل حمل 88کشتیرانی، با سهم صنعت 

های شدیدی مواجه شده است. کشتیرانی به شود که با تحریمخارجی و توسعه اقتصادی محسوب می
نفتی و نقل تجاری کشور، جایگاه آن در صادرات نفت و کالاهای غیرودلایلی از قبیل سهم بالا از کل حمل

باشد. بنابراین های راهبردی برخوردار میهمچنین واردات کالاهای اساسی، از اهمیت بسیاری در سیاست
ها در کنار های پیچیده اعمال تحریموابستگی بخش قابل توجهی از تجارت ایران به کشتیرانی، مکانیسم

های کشتیرانی ایران رگذاری تحریمتوسعه و تثبیت رژیم نظارت و بازرسی بر اجرای آنها، باعث شده تا اث
مطرح  های تجاری و اقتصادی افزایش یابد. بر همین اساس در وهله اول سوال مهمی که در تنزیل شاخصه

های کشتیرانی علیه جمهوری اسلامی ایران و پیامدهای راهبردی شود، چیستی و مکانیسم اعمال تحریممی
له راهبرد و راهکارهای مواجهه با این پبامدهاست؟ در پاسخ به ها است؟ و در وهله دوم نیز مسئاین تحریم

این پرسش ها، با استفاده از روش کیفی ترکیبی متشکل از مطالعه اسنادی و مصاحبه اکتشافی، در وهله اول 
شدید فشارها ت»ها شامل های کشتیرانی پرداخته شده، و سپس اثرات تحریمبه مکانیسم و رژیم اعمال تحریم

تر شدن فرایند مقابله با پیچیده»، «وابستگی به بنادر ثانویه»، «های کشتیرانیهزینه»، «حوزه کشتیران فعالان
افزایش »و  «ریزش نیروی کار در حوزه کشتیرانی»، «ها به مقصدافزایش فاصله رسیدن بار کشتی»، «هاتحریم

 . تشخیص داده شد «ریسک تجارت دریایی
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 کلیات. 1

 . مقدمه1-1

باینروش ترینهزینهکمترین و ترین، بهینهدریایی از قدیمینقل وحمل جاارت  لال های ت الم

ماده ؛بوده است ساالاناین مسئله باعث شده تا بخش ع جاارت  یاون دلاری  19 ۀای از ت تریل

چند هر ؛جهان از طریق کشتیرانی انجام شود و به طبع، ایران نیز از این قاعده مستثنی نیست

یاران  ؛های کشتیرانی برای سایر کشورها متفاوت استکه مدل تجاری استفاده از شرکت اما ا

یاران جهان قرار دارد. ظرفیت ناوگان کشتی ۲۲ ۀاز نظر ظرفیت حمل بار دریایی در رتب رانی ا

سات ساو د ا ناادا و  تاه  .بیشتر از کشورهایی مثل هلند، عربستان، ایتالیا، برزیل، فرانسه، کا الب

ناد خاود دار شاور  کاه در ک شاتیرانی  گاان ک بار ناو عالاوه  از  ،بسیاری از کشورهای مزبور، 

ناه  1المللی همچون مرسکهای بینکشتیرانی شاتیرانی مدیترا شارکت ک هام  ۲و ام.اس.سی )

درصد از کل  77حدود  درمجموعالمللی کنند. هفت شرکت بزرگ کشتیرانی بینه میاستفاد

 . ۲0۲1، 3)استاتیستا کشتیرانی جهان را در اختیار دارند

سای والمللی به حملهرچند که وابستگی تجارت بین ساطس آ شاتیرانی،  یاایی و ک -نقل در

خاورداری  ؛افزایش داده استهای اقتصادی را به طرز محسوسی پذیری آن از تحریم ماا بر ا

ماینقل دریایی میومهم در حمل ۀاز یک ناوگان کشتیرانی مستقل، یک شاخص کاه  شاد  -با

عادم تواند فرایند مقابله با تحریم هاانی و  جاارت ج ها را تسهیل سازد. سهم پایین ایران از ت

تااوجود شاخصه شاده  عاث  گاذاری  های وابستگی متقابل اقتصادی با شرکای تجاری، با اثر

 های کشتیرانی بر ایران و به خصوص بر صنعت کشتیرانی افزایش یابد.تحریم

 

 

 

 

 
1 Mærsk Gruppen 
2 Mediterranean Shipping Company (MSC) 
3  Statista 
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 . بیان مسئله1-2

هااندرصد کشورهای جهان به آب 90»دسترسی بیش از  باازار های آزاد«، »ج باودن  شامول 

جاارت  تار ت طارات کم سایرها«، »خ ساایر م باه  سابت  تجارت دریایی«، »کم هزینه بودن آن ن

تارین نقل دریایی به اصلیودریایی« و »امکان صادرات با ابعاد مختلف«، باعث شده تا حمل

ساال ؛روش تجارت در سطس جهانی تبدیل شود حاران  یال ب هاای هرچند رویدادهایی از قب

جااد   وقفه۲0۲0-۲0۲1و بحران کرونا ) ۲009-۲008 یاایی ای جاارت در شاد ت هایی را در ر

درصدی را  4 ۀطور متوسط رشد سالاناخیر، تجارت دریایی به ۀاما در طول چند ده ؛کردند

جاام  اًبه بعد، تجارت دریایی که عمدت ۲019تجربه کرده است. از سال  از طریق کشتیرانی ان

حادود  ۲0۲4بینی شده است که در سال میلیارد تن رسیده و پیش 11شود به بیش از می به 

فاراوردهوند. حملدرصد افزایش پیدا ک 93 ساایر  بال نقل نفت و  ساهم قا یاز  مارتبط ن هاای 

 . 1399)عباسی،  توجهی از کل تجارت دریایی دارند
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یی  شرکت کشتیرانی بزرگ جهان از حمل و نقل دریا7سهم : 1نمودار 
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 ۲051019000باه  ۲0۲0کل ناوگان تجارت دریایی جهان در سال  1ظرفیت »تناژ وزن مرده«

 ۀکشور بزرگ جهان در حوز 15کشتی فراهم شده است.  5۲961تن رسیده است که توسط 

ساالانه  5درصد از این ناوگان را در اختیار دارند. در طول  81کشتیرانی، بیش از  سال اخیر، 

نقل دریایی جهان افزوده شده، وگان حملمیلیون تن ظرفیت به ناو 63طور متوسط حدود به

درصد افزایش پیدا کرده  9.3ها درصد رشد داشته، تعداد کشتی 18.۲ظرفیت تناژ وزن مرده 

 . ۲0۲1، ۲)اینفوماریتایم تر شده استدرصد بزرگ 8.1ها نیز متوسط کشتی ۀو انداز

باار فروند کشت 4648ترین ناوگان دریایی جهان با از نظر کشوری، بزرگ ی و ظرفیت حمل 

باار  854میلیون و  363  ۲33هزار تن متعلق به یونان است. ژاپن با ناوگانی با ظرفیت حمل 

ساوم از  ۀهزار تن در رتب 376میلیون و  ۲۲8دوم و چین با  ۀهزار تنی در رتب 134میلیون و 

ناروژ  ۀکنگ، آلمان، کراند. کشورهای سنگاپور، هنگاین نظر قرار گرفته ناوبی،  ماودا ج و بر

 
1 Deadweight Tonnage 
2  Infomaritime 

میلیارد  4: افزایش تجارت دریایی در سطح جهان از 2نمودار 

 2019میلیارد تن در سال  11به بیش از  1990تن در سال 
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های های متفاوت رتبهاند. ایران نیز در سالهای چهارم تا دهم را به خود اختصاص دادهرتبه

 . ۲0۲1)اینفوماریتایم، را به خود اختصاص داده است ۲۲تا  13

 

شاور موقعیت استراتژیک  ناوب ک ایران در منطقه و وجود بنادر تجاری متعدد در شمال و ج

حاریم ۀاخیر همواره با مسئل ۀاز یک طرف و شرایط حساس ایران که در طول چند ده هاا ت

یاک درگیر بوده است و در کنار برخورداری از منابع سوخت خاورداری از  سایلی؛ بر های ف

سات. نناوگان کشتیرانی قدرتمند را به امری اجتناب سااخته ا بادیل  ضاروری ت اپذیر و البته 

ساال ماان صنعت کشتیرانی ایران در طول  چاه در ز یاران را  هاای ا ساته نیاز یار توان هاای اخ

حاریمأها تها و چه در زمان نبود تحریمتحریم کاه ت ماانی  گاان در ز هاای مین نماید. این ناو

شاور در درصدی از کل  50کشتیرانی علیه ایران اعمال نشده بود، سهمی یاایی ک جاارت در ت

حاریم ؛هااختیار داشت که با اعمال تحریم -این سهم افزایش قابل توجهی پیدا کرد. با لغو ت

شارکت اًهای کشتیرانی پس از امضای برجام، مجدد شارکت ساهم  لاه  لای از جم هاای داخ

حادود  فات 50کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران به  کااهش یا صاد  پاس از  ؛در ناد  یان رو ا

ساهم خروج آمریک فازایش  عاث ا کارده و با ا از برجام و شروع کمپین فشار حداکثری تغییر 

حاریم ؛این شرکت در تجارت دریایی ایران شد عادم ت چاه در لذا چه در طول دوران  هاا و 

کشور اول در زمینۀ  15: 3نمودار 

ناوگان دریایی بر اساس تناژ وزن 

 (2020مرده )



 تحریم صنعت کشتیرانی ج.ا.ایران: روند پژوهی، ابعاد و اهداف        مقاله پژوهشی:                                                        14

 

ساطس دوران تحریم فازایش  مادهای ارزی، ا ها، صنعت کشتیرانی، نقش مهمی در کس  درآ

 ور داشته است.مین کالاهای اساسی مورد نیاز کشأاشتغال و ت

یاا و  باه در ناوب  در کنار آن توجه به این نکته اهمیت دارد که ایران از دو مسیر شمال و ج

لای   ؛های جهانترین آبراهدر واقع ایران به یکی از مهم ؛تجارت دریایی متصل است یعنی خ

یان فارس دسترسی و تسلط نسبی داشته و حجم بسیار زیادی از کالا های تولیدی کشور از ا

باا  و راه صادر می بارای ارت سابی  سایار منا بااطی ب شود. ضمن آنکه دریای خزر نیز راه ارت

شود. در این حوزه بزرگترین خط کشتیرانی های اوراسیا محسوب میصادرات کالا به کشور

عاه های تجاری دریای خزر متعلق به ایران و با نام »کشتیرانی دریای خزر« یکی از زیرمجمو

 هوری اسلامی ایران است.گروه کشتیرانی جم

حادود ونقل دریایی از کل تجارت ایران که در سالسهم حمل شاین  صاد و  88.4های پی در

سای، درصد افزایش پیدا کرده است  94درصد بود، به حدود  11.6ای و ریلی تنها جاده )عبا

حاریم ؛ 1399 صالی در ت هاداف ا کای از ا باه ی هاای این مسئله، صنعت کشتیرانی کشور را 

مای ؛ادی تبدیل کرده استاقتص ساوب  شاور مح -چرا که این صنعت نقطه اتکای تجارت ک

قاوت  قاا   کای از ن شود. در مقابل البته، برخورداری از یک ناوگان دریایی بزرگ و متنوع ی

بالایران در مقابله با تحریم تاأثیر قا حاریم های آمریکا بوده و  سات ت کاامی سیا توجهی در نا

 ایران داشته است.

هاان،  ۲۲ ۀمیلیون تنی و رتب 17شناور، ظرفیت بیش از  ۲36وجود برخورداری از ایران با  ج

مال کمتر از یک درصد از کل تجارت جهانی را در اختیار دارد ضاعیت ح سای و قال و)برر ن

یات ۀدهنداین امر نشان ؛ 1398 ،دریایی ساتفاده در این است که بخشی از ظرف بال ا هاای قا

ساتفاده له تحریمکشتیرانی، به دلایلی از جم ۀحوز بال ا یاران، غیرقا یاه ا شاده عل های اعمال 

های کشتیرانی و همچنین دنبال پاسخ به چیستی و ماهیت تحریممانده است. این پژوهش به

 در پی داشته است. هاتحریماست که این  اهدافی
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 . اهمیت و ضرورت پژوهش1-3

لاین آغاز گشته 133۲داشته و از ای طولانی های صنعت کشتیرانی کشور سابقهتحریم اند. او

لایس  سات انگ مورد تاریخی از تحریم کشتیرانی ایران، پس از ملی شدن صنعت نفت و شک

صاردر دادگاه لاهه اتفاق افتاد. در این دوران، کشتی باا محا لایس  گای انگ یاایی  ۀهای جن در

شاورها ایران، مانع از فروش و انتقال نفت ایران توسط کشتی یاا و های سایر ک لاه ایتال از جم

حاوزشدند. در دوران معاصر نیز تحریمژاپن می لاین  ۀهاای  صاوی  او پاس از ت شاتیرانی  ک

یات ۀقطعنام ساتهشورای امنیت سازمان ملل متحد به دلیل فعال شاد. هاای ه غااز  یاران آ ای ا

کاه بازرسی محدود از کشتی ۀشورای امنیت سازمان ملل، اجاز 1803 ۀقطعنام یاران را  های ا

یاای داد. از جمله تحریمای بودند، میهسته ۀمشکوک به فعالیت در حوز هایی که پس از اح

یای علیه ایران اعمال شد می 1384ای از سال های هستهفعالیت ماان اجرا باه فر  1338۲توان 

ماال اشاره کرد که محدودیت ۲005دولت آمریکا در ژو ن  یاران اع شاتیرانی ا بار ک هاایی را 

باعث کاهش  ۲008-۲009های نیز همزمان با بحران سال 1803و  1737ی هانمود. قطعنامه

صاد  13درصد افت در تخلیه و بارگیری،  3رشد صنعت کشتیرانی ایران شد تا جایی که  در

)رزمجویی و  درصد در میزان ورود شناورها رخ داد 8واردات و صادرات نفتی و  ۀدر حوز

شااتی ضااا د ماا . 1393نژاد، ر یاات در ژو اان شااورا 19۲9 ۀقطعنا شاادید  ۲010ی امن شااامل ت

باود. های تکثیر سلاحهای مالی و کشتیرانی مرتبط با فعالیتمحدودیت عای  های کشتار جم

ساوخت ۲010اروپا در جولای  ۀاتحادی ۀبیانی باه شامل ممنوعیت  خادمات  ساایر  یاری و  گ

یاها میهای ناقض تحریمهای ایرانی و سایر کشتیکشتی یا ۀشد. بیان بار  ۀاتحاد پاا در اکت ارو

قاانون  ۲01۲ باود.  یاران  باه ا شاتی  سااخت ک شامل ممنوعیت انتقال تجهیزات و تکنولوژی 

یاا  ۲013اختیارات دفاع ملی آمریکا در سال  قای  شاخاص حقی بار ا شامل اعمال محدودیت 

خاشحقوقی می شاتی و شد که اقدام به تأمین کالا یا خدمات در ب سااخت ک نارژی،  هاای ا

ناوامبر  ۀاتحادی ۀنمایند یا عملیات مذکور را بیمه کنند. بیانیکشتیرانی ب شاامل  ۲013اروپا در 

مای ۀشرکت ایرانی به بهان 17اعمال محدودیت بر  یاران  شاتیرانی ا شاد. همکاری با بخش ک

اما با خروج آمریکا از برجام،  ؛ها مرتفع گردیدندپس از امضای برجام، بخشی از این تحریم

 اعمال شدند.  اًها مجدداین تحریم بخش قابل توجهی از
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 های کشتیرانی علیه ایرانتحقیق: روندپژوهی اعمال تحریم ۀ. پیشین1-4

 های پسابرجامی آمریکا ذیل کمپین فشار حداکثری. تحریم1-4-1

مادتتحریم یاران، ع باان  اًهای جدیدتر آمریکا علیه صنعت کشتیرانی جمهوری اسلامی ا از آ

حاریم 1338۲با استناد به فرمایی اجرایی  1398و سپس در آذر ماه  1397 ناای ت هاای که مب

هاا و  180 ۀقبلی نیز بود، اعمال شد. ذیل این فرمان، یک باز شاورها، نهاد روزه برای سایر ک

شات  عاد از گذ افراد در نظر گرفته شده بود تا تعامل خود را با کشتیرانی ایران قطع نمایند. ب

خارداد روز، تحریم 180این  عالاوه  1399های آمریکا علیه کشتیرانی ایران اعمال شد و در 

باا  1۲5بر اعمال تحریم علیه شرکت کشتیرانی ایران،  یاز  شاور ن باه ک کشتی و نفتکش متلق 

ساتهبرچس  غیرمعمولِ »منع اشاعه« تحریم شدند تا به نوعی، به تحریم ساازمان هاای ه ای 

یارانهای آمریکا علیه شرکت)تحریم شوندملل پیوند داده  عاد از   ۲0۲0، 1های کشتیرانی ا ب

شاتیرانی ها نیز تحریماین تحریم های دیگری علیه افراد و برخی نهادهای مرتبط با صنعت ک

حاریمکشور اعمال شد. برخی از مهم هاوری ترین مفاد ت شاتیرانی جم یاه ک کاا عل هاای آمری

 اسلامی ایران به شرح ذیل است:

شاامل های کشتیرانی و کشتیریم معامله با بخشتح • ناادر  عااملان ب یاران و  سازی ا

شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، خطو  کشتیرانی جنوب و وابستگان به 

 ها؛آن

فات • لای ن شارکت م یاران، تحریم مربو  به معامله با شرکت ملی نفت ایران،  کش ا

یاا شرکت بازرگانی نفت ایران )نیکو  و از جمله خری داری نفت، محصولات نفتی 

 محصولات پتروشیمی از ایران؛

یاران و تحریم • کازی ا ناک مر باا با خاارجی  های مربو  به مبادلات موسسات مالی 

قانون اختیارات دفاع ملی برای سال  1۲45موسسات مالی ایرانی که به موج  بند 

 اند؛در فهرست تحریم قرار گرفته ۲01۲مالی 

 
1  U.S. Sanctions Iranian Shipping Companies 
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کازی ه خدمات پیامهای مرتبط با ارا تحریم • ناک مر باه با ماالی  صاوص  رسانی مخ

هاا آن ۀدربار CISADA قانون 104سسات مالی ایران که در بند ؤایران و دیگری م

 است؛توضیحات لازم آمده

 اتکایی؛ ۀنویسی، بیمه یا بیمخدمات پذیره ۀهای مربو  به ارا تحریم •

 . 1398)سرابی و عباسی،  های مربو  به بخش انرژی ایرانتحریم •

هاوری تحریم ۀروند فزایند ۀو در ادام 1399در خرداد  شاتیرانی جم شارکت ک کاا،  های آمری

شاانگهای،  1سیل-اسلامی ایران، شرکت ای ساتقر در  لادینگ م یا  هو در شانگهای، گروه ر

کاری  شیپینگ لاینز، کشتیرانی ا های دیلایت، گریسیوز، نوبل، سوپریم نیز تحت تحریم آمری

شارکتهمچنین اشخاص اصلی و مدیران عامل این شرکت ؛قرار گرفتند ماراه  هاای ها به ه

یاران)تحریم اندایرانی مورد تحریم قرار گرفته ، ۲های آمریکا علیه صنایع دفاعی و کشتیرانی ا

۲0۲1 . 

شاین های کشتیرانی جدید علیه ایران، گستردهطور کلی ابعاد تحریمبه ماوارد پی سات. تر از  ا

 ها به شرح ذیل است:برخی از مفاد این تحریم

مای • کاا  شارکتر یس جمهور و دولت آمری یاد،  ماال تهد باا اع ناد  فاراد توا هاا و ا

ناادر غیرآمریکایی که با صنایع کلیدی از جمله کشتیرانی، کشتی سازی و همچنین ب

  ؛کنند را تحریم نمایدایران مراوده می

حاریم ها، سازمانتتجاری با شرک ۀانجام هرگونه مراود • شاخاص ت هاا و ا هاا، نهاد

طور خاص ها بهشود که این تحریممی SDNشده منجر به قرار گرفتن در فهرست 

یاران مدیران، فعالان و شرکت شاتیرانی ا های ایرانی و همچنین خارجی همکار با ک

 ؛دهدرا هدف قرار می

یاران 3طور خاص به شرکت ملی نفت ایرانبه • فاتکش ا شارکت  4و شرکت ملی ن و 

شاده آن ۀهای تابعو همچنین شرکت 1کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران شااره  هاا ا

 اند. تحریم واقع شده ۀاست که در محدود

 
1 E-sail 
2  U.S. Sanctions Iran’s Defense, Shipping Industries 
3 National Iranian Oil Company (NIOC) 
4 National Iranian Tanker Company (NITC) 
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ماورد از جمهور آمریکا را ملزم میهای جدید، ر یستحریم • پان   حاداقل  کاه  کند 

صای تحریم باه های عنوان شده را علیه هر نهاد یا شخ ناه  کاه آگاها یاد  ماال نما اع

خاشأفروش، ت ساتفاده در ب هاای مین یا حمل میزان زیادی کالا یا خدمات دارای ا

های مذکور اعمال نماید. به سازی ایران، از جمله شرکتانرژی، کشتیرانی و کشتی

سای شود تا ممنوعیتجمهور آمریکا ملزم میعلاوه ر یس صاوص دستر هایی در خ

یاا سسات مالی ؤم قاال  ناه انت کاه آگاها ناد  ماال ک خارجی به بخش مالی آمریکا اع

 نمایند.های یاد شده اقدام میتسهیل نقل و انتقال مالی زیادی در ارتبا  با فعالیت

عای«وزارت خزانه و  ۲داری آمریکا دو برچس  تحریمی »منع گسترس تسلیحات کشتار جم

باق ریمرا به برچس  قبلی تح 3های ایران«»قوانین تحریم های کشتیرانی اضافه کرده است. ط

ناد )الف  قوانین تحریم ۲01بخش  یاا چ یاک  شاامل  شاده  ناع  باانکی م های ایران، فعالیت 

 سسه مالی است:ؤفعالیت زیر توسط یک م

یاا های دولت ایران )شامل تلاشتسهیل تلاش .1 نادگان  یاک از نمای های سپاه یا هر 

 ؛وابستگان آن 

سالاحهای کشتار جمعی یا سیستمحسلا ۀبه دست آوردن یا توسع .2 یال  -های تحو

 ؛های کشتار جمعی

یات )a) ۲19هایی که تحت بند برای حمایت از سازمان .3 هااجرت و مل قاانون م   8 

U.S.C. 1189 (a)یاف المللی )به  یا پشتیبانی از اقدامات تروریسم بین عنوان تعر

یاین هاای عنوان سازمان  بهIFSR 561.31۲شده در بخش  خاارجی تع ساتی  تروری

 ؛اندشده

ناده  های شخصی که تحت تحریمتسهیل فعالیت .4 یاا آی های مالی مطابق با ]گذشته 

 ؛های ایران استهای شورای امنیت تحریمقطعنامه

   بالا؛۲  و )1مشارکت در پولشویی برای انجام فعالیتی در ) .5

 
1 Islamic Republic of Iran Shipping Line Group (IRISL) 
2 NPWMD 
3 Iranian Financial Sanctions Regulations (IFSR) 
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جاام  ۀسسؤهای بانک مرکزی ایران یا هر متسهیل تلاش .6 بارای ان یاران  مالی دیگر ا

  ؛  بالا شرح داده شده است۲  و )1فعالیتی که در )

خدمات مالی قابل توجه برای سپاه یا  ۀتسهیل معامله یا معاملات قابل توجه یا ارا  .7

قاانون هر یک از نمایندگان یا وابستگان آن که اموال یا منافع آن باق  ها در املاک ط

 ؛  مسدود شده است"IEEPA"تصادی )المللی قدرت اضطراری اقبین

باق  ۀسسؤیک م .8 عاات  C.F.Rقاانون  31مالی که اموال یا منافع آن در املاک ط قط

یال های کشتار جمعی یا سیستمدر ارتبا  با گسترش سلاح 594یا  544 هاای تحو

باینسلاح سام  یاران از تروری یات ا یاا حما لای های کشتار جمعی توسط ایران  المل

 . ۲0۲0های کشتیرانی ایران، های آمریکا علیه شرکت)تحریم باشد.مسدود شده 

 های کشتیرانی توسط آمریکااعمال تحریم مکانیسم. 1-4-2

حاوزبا توجه به اهمیت کشتیرانی در تجارت بین حاریم ۀالمللی، دولت آمریکا در هر دو  -ت

مای را داشته و تحریمهای اولیه و ثانویه اقدام به تمرکز خاص بر صنعت کشتیرانی  هاای مه

های طور خاص تحریمدر این حوزه بر ایران و برخی دیگر از کشورها اعمال کرده است. به

یاران در  باد ۀحاوز 3کشتیرانی آمریکا علیه ا یاایی )م صاد  و أجغراف سایر و مق  ۀحاوز 10، م

 وند.شها اجرا میموضوعی تنظیم شده و با استفاده از تقویت رژیم مانیتورینگ تحریم

 های کشتیرانی ایرانهای جغرافیایی تحریم. حوزه1-4-2-1

شارکت أمبد ۀهای کشتیرانی آمریکا سه حوزبه لحاظ جغرافیایی، تحریم ناادر )افراد،  هاا و ب

ناادر و ها، خطو  کشتیرانی و پوشش بیمه  و مقصد )افراد، شرکتایران ، مسیر )کشتی ها، ب

 ها به حداکثر برسد.قرار داده است تا اثرگذاری تحریمپوشش بیمه  کشتیرانی را هدف 
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 های موضوعی تحریم کشتیرانی ایران. حوزه1-4-2-2

مای 10های کشتیرانی آمریکا، به لحاظ موضوعی نیز تحریم شاش  هاد. حوزه را پو یان د در ا

کاا ) یاانوردی آمری ماای در ساند راهن صالی1 «۲0۲0رابطه » ساتورالعمل ، ا ماا و د تارین راهن

ساط وزارت  ۀهای آمریکا در حوزتحریم شاترک تو صاورت م کشتیرانی جهانی است که به 

حاریمخزانه -داری، وزارت امور خارجه و گارد ساحلی آمریکا با هدف مقابله با دور زدن ت

شارکت ۀایران، کرهای توسط  شاده شمالی، سوریه و برخی دیگر از کشورها و  شار  هاا منت

شارکتاین سند حاوی دستورالعمل ؛است فاراد و  بارای ا حاوزهای مهمی  عاال در   ۀهاای ف

ساتانداردها و کشتیرانی است تا برای مصون ماندن در مقابل تحریم خای از ا کاا، بر های آمری

 . ۲0۲0، ۲ی کانتینی و همکاران)کر های آمریکا را رعایت نمایندتحریم

 

 
1 US Global Maritime Advisory (2020) 
2  KERRY B. CONTINI, ALEXANDRE (ALEX) LAMY, KIRSTY CATTANACH, & 

CALLIE LEFEVRE 

:مبدا

افراد

شرکت ها

بنادر ایران

:مسیر

کشتی ها

خطوط 
کشتیرانی

پوشش بیمه

:مقصد

افراد

شرکت ها

بنادر مقصد

پوشش بیمه

های آمریکا در سه حوزۀ مبدأ، مسیر و مقصد کشتیرانی جمهوری : تحریم1شکل 

 اسلامی ایران
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 های کشتیرانی آمریکا علیه ایران و سایر کشورها عبارتند از:های موضوعی تحریمحوزه

  Marine Insurersهای دریایی )بیمه ➢

  Flag Registry Managersهای ثبت پرچم )مدیران و شرکت ➢

مااات  ➢ نااادر )مقا تاارل ب ماادیریت و کن ساائول در   Port State Controlم

Authorities  

  Shipping Industry Associationsهای کشتیرانی )ها و شرکتانجمن ➢

تاا ➢ نااان،  هااا )مینأبازرگا کااارگزاران کالا ناادگان و   ,Commodity Tradersکن

Suppliers and Brokers  

  Financial Institutionsسسات مالی )ؤم ➢

 Shipowners, Operators andکنندگان )صاحبان کشتی، اپراتورها و چارتر ➢

Charterers  

  Classification Societiesبندی )های طبقهانجمن ➢

  Vessel Captainsناخداهای خطو  کشتیرانی ) ➢

  ۲0۲0، 1)سالتهاوس  .Crewing Companiesهای خدمه )شرکت ➢

 
1  Salthouse 

 (2020: سند راهنمای دریانوردی آمریکا )2شکل 
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تاوجهی های نظارتی را در حوزههزینهدولت آمریکا ظرفیت و  بال  طارز قا باه  باور،  های مز

ساتورالعملافزایش داده است تا به مجازات افراد، شرکت کاه د پاردازد  فارادی ب هاای هاا و ا

حاریمها را دور میمذکور را نادیده گرفته و تحریم بارخلاف ت -زنند. هر فرد یا شرکتی که 

طار های ارا ه شده دهای آمریکا و دستورالعمل باا خ ناد،  ر سند راهنمای دریانوردی اقدام ک

یاا های آمریکا، محروم شدن از بازار این کشور و حتی جریمه )در صورتیتحریم که آن فرد 

شاد ۀشرکت در حوز هاد  جاه خوا شاد ، موا عاال با کاا ف سائله ؛قضا ی آمری یان م جارای  ،ا ا

ساایرهای آمریکا را برای افراد و شرکتها و دستورالعملسیاست ماری  های  باه ا شاورها،  ک

جااری در اجباری تبدیل می اًتقریب کند، مگر اینکه فرد یا شرکت مزبور، فعالیت اقتصادی و ت

 .)همان  های دلاری احساس نکندآمریکا نداشته باشد و یا نیازی به تراکنش

 ها. رژیم بازرسی و مانیتورینگ اجرای تحریم1-4-3

 کشورهای شریک تجاری ایرانها در . نهاد سازی از تحریم1-4-3-1

حای متحده تلاش دارد با استفاده از برنامهایالات ساانی، طرا یاروی ان ماوزش ن چاون آ هاایی 

عاالیتی برنامه باه ف حاریم را  مار ت یاران، ا جااری ا ها و تخصیص منابع در کشورهای شریک ت

های نفوذ راهسازی شده و دا می و خودکار در این کشورها تبدیل کند تا تحریم ایران بومی

سات ؛ایران در این کشورها بسته شود حای سیا باا طرا یاهاین نهادها قرار است  هاا و هاا، رو

باه افر یاران  سای ا ماانع از دستر هادف  شاور  خاود ک یندهای استاندارد و تخصیص منابع از 

قادام  ؛تجارت با کشور هدف شود یاران ا بدین ترتی  اشخاص ثالثی که در کشور هدف با ا

عاد نند، توسط نهادهای همان کشور تحت تحریم قرار میکبه همکاری می گیرند و البته در ب

سات ها و ضمانت اجرایی تحریمسازی و اجرای تحریمپیاده تاوجهی د ها، به موفقیت قابل 

شاتی ؛کنندپیدا می ساایی ک یاک شنا ساتم اتومات ناگ سی باه هاا این نهادها با کنترل و مانیتوری

توانند مانند، میهای مرکزی جهانی دور میدید سیستمصورت بومی و بررسی نواحی که از 

ها و همچنین جهت تشویق این نهادها، یارانه ؛ها را ارتقاء ببخشندکارایی تحریم وری وبهره

 کند.سوبسیدهایی تعلق پیدا می

 ها سیس مراکز عملیاتی بومی مانیتورینگ سیستم اتوماتیک شناسایی کشتیأ. ت1-4-3-2
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شاتیالمللی است که دادهاتوماتیک شناسایی کشتی ها، سیستمی بینسیستم  هاا های مکانی ک

مایهای رادیویی بالا جمعدریایی را با فرکانس ۀو وسایل نقلی باینآوری  هااد  ناد. ن لای ک المل

یان دادهکشتی ۀکشتیرانی از کلی کاه ا ظاار دارد  ناد. ها انت ساال کن ظاات ار ماام لح هاا را در ت

شاکار مایها سیستم اتوماتیک شناسایی کشتی ختلال دردستکاری و ایجاد ا ماانع از آ ناد  توا

مای ؛ها شودهای کشتیشدن برخی از فعالیت قای  -این اقدامات از نظر آمریکا غیرقانونی تل

شود. فعالان صنعت دریایی ممکن است بخواهند بر اساس ارزیابی خطرهای انفرادی خود، 

لایتحقیق در مورد تاریخ کشتی برای  ساتکاری قب ساایی د ساایی  شنا یاک شنا ساتم اتومات سی

گاام ها و نظارت بر دستکاری و غیرفعال کردن سیستم اتوماتیک شناسایی کشتیها کشتی هن

-خصوص آندریایی به ۀبه عبارتی دیگر، فعالان اقتصادی حوز ؛حمل بار را در نظر بگیرند

قارار هایی که در مناطق پرخطر از منظر دور زدن تحریم بات ها  باه ث قادام  ساتی ا ناد، بای دار

جاار ؛اقداماتی ۀهای خود در حوزتمامی فعالیت شاتی و  ۀچون ثبت پرچم، شرکت، بیمه، ا ک

نادر و  ؛نمایندها غیره در سیستم اتوماتیک شناسایی کشتی تارل ب سائولان کن یان م علاوه بر ا

یاتها و تانکرها در خصوص ثبت فعشوند به کشتیخدمات ترافیک شناورها تشویق می -ال

مایسیستم اتوماتیک شناسایی کشتی ۀهای خود در سامان شاتی ن ناد ها نمایند. اگر یک ک توا

نای خود را مطابق با »کنوانسیون بینها سیستم اتوماتیک شناسایی کشتی ۀتاریخچ لای ایم المل

ماورد  1جان اشخاص در دریا« لحاظ کند، ممکن است مقامات بندری بخواهند تحقیقاتی در 

قاانونی تحریم ۀای را کلید بزنند تا اطمینان حاصل شود که در حیطفعالیت زمینه یار  یاا غ ها 

یات ورود آن  ؛نیست نادری ممنوع اگر غیرقانونی تشخیص داده شود، ممکن است مقامات ب

 را بررسی کنند.کشتی به بنادر خود یا اقدامات مناس  دیگر 

 تبادلات و معاملات ۀنقل در کل چرخو. نظارت بر حمل1-4-3-3

شوند های منشور توصیه میمطابق با ارزیابی ریسک خود، صاحبان کشتی، مدیران و شرکت

نادای را های اجارهها به خصوص کشتیطور مداوم کشتیکه به ظاارت کن مای ؛ن یان  ناد ا توا

طاولانی«اتوماتیک شناسایی کشتیشامل تکمیل سیستم  بارد  یاابی  ساایی و رد باا »شنا و  ۲ها 

حاد های دورهدریافت سیگنال ساک وا یاابی ری ساط ارز ای بر روی یک فرکانس باشد که تو

 
1 International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) 
2 Long Range Tracking and Identification (LRIT) 
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باا دور زدن تجاری اعلام می طاه  یاادی در راب طار ز کاه خ نااطقی  شود. مقامات بندری در م

سااماننظارت بر کشتیها دارند، ممکن است مایل باشند تحریم کاه از  ساایی و  ۀهایی را  شنا

کااهش کنند، بهردیابی برد طولانی در مناطق عملیاتی خود استفاده می ساتراتژی  عنوان یک ا

ناه خطر در نظر بگیرند. صاحبان کشتی و مدیران آن مجاب می جاام هرگو شوند که قبل از ان

طارف مق شاتی  هاویتی ک ساامانعملیات مشتی به کشتی، مرات  اسناد  باه  بال را  ساتم  ۀا سی

شاتی اتوماتیک شناسایی کشتی هاای ک قاال، اپراتور ناه انت جاام هرگو ها اطلاع دهند. قبل از ان

شامار ماو ۀممکن است بخواهند نام کشتی،  ناد و  1آی سای کن گار را برر شاتی دی پارچم ک و 

ناها را استفاده میارزیابی کنند که آیا در حال حاضر سیستم اتوماتیک شناسایی کشتی یاا ک د 

 خیر.

 ها و طرف مقابل. شناخت مشتری1-4-3-4

هاای طور مناس  مراقبتدهندگان باید بهسسات مالی، مدیران و منشورؤها، مها، بیمهدولت

سانام ۀها ممکن است شامل حفظ نام، شماراین مراقبت ؛مبتنی بر ریسک را انجام دهند  ۀشنا

هار های شناسایی عکس مالکها و کپیایمیلها، آدرس تلفن ۀها، شمارگذرنامه، آدرس های 

پارچم عنوان مثال، اگر یک شخص حقوقی بهای محموله باشد. بهکشتی دنبال ثبت کشتی با 

مای طارفین  ساناد یا درخواست بیمه یا تأمین مالی یک کشتی است، هر یک از این  ناد ا توان

 مربو  به مالک و یا مالکان نهایی کشتی را درخواست کنند.

 تأمین  ۀ. زنجیر1-4-3-5

شوند تا در صورت لزوم تأمین دریایی تشویق می ۀصادرکنندگان و نهادها در سراسر زنجیر 

های ضروری را انجام دهند تا اطمینان حاصل شود که طرفین معامله کالاهایی را که مراقبت

یاا شمالی ر ۀمانند کالاهای نفتی ایران یا ذغال سنگ کر ؛ممکن است تحریم باشند ساال  ا ار

کاانها همچنین ممکن است کنترلآن ؛کننددریافت نمی کاه م بادهاای هاایی را  یاد م و  أتأی

ویژه در مناطق دهند، بههایی که انتقال کشتی به کشتی را انجام میچکاپ مقصد برای کشتی

صاادراتی پرریسک، در نظر بگیرند. در صورت لزوم، آن هاای  ها باید درخواست کپی مجوز

 
1 IMO Number 
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ماهولزوم  و اسناد کامل و دقیق حمل )در صورت لاه بارنا بادنقل، از جم کاه م یاا  أهاایی را 

مایمقصد بار را مشخص می -کنند، بررسی کنند. نهادهای دریایی بخش خصوصی تشویق 

باد لاه، م شاتی، محمو لاه را أشوند تا جز یات سفر اصلی، از جمله ک طارفین معام صاد و  ، مق

مایطور خاص و در بررسی کنند. به شاویق  -راستای ارزیابی ریسک داخلی خود، طرفین ت

 شوند که موضوع مربو  را بررسی کنند.

 . زبان قراردادی1-4-3-6

مایها و سازمانگروه تارین روشهای اقتصادی تشویق  کاه به هاای شاوند  هاا را در قرارداد

یارویمربو  به همکاری یاایی پ  های تجاری، مالی و سایر روابط تجاری خود در صنعت در

مایدر این چارچوب آمریکا شرکت ؛کنند شاده ها را تشویق  عالام  ساتانداردهای ا تاا ا ناد  ک

تاون  ساتانداردها در م یان ا توسط این کشور را در متون قراردادی خود بگنجانند. گنجاندن ا

ضاعیت در آور شدن آن برای تمام طرفین قرارداد میقرارداد، باعث الزام یان و تاداوم ا شود. 

 شود.گیر شدن استانداردهای تحمیل شده توسط آمریکا میبلندمدت باعث فرا

 ها با فعالان اقتصادی. اشتراک داده1-4-3-7

یاالاتوزارت امور خارجه و وزارت خزانه سااحلی ا ظار داری با همکاری گارد  حاده در ن مت

های ایرانی را ترغی  های صنعتی، فعالان اقتصادی و شرکای تجاری طرفدارند که اتحادیه

نادهای ایرانیهمکاری با ایران و دور زدن تحریم ۀافشای اطلاعات محرمانبه  هاا آن ؛هاا کن

یان 1اقدام مالی« ۀ»گروه ویژچون  ؛سازی مالیشفافهای خواهند در قال  سیستممی ناه ا گو

تاراکنش صاادی و  باا از فعالان اقتصادی را مجاب کنند که هرگونه اطلاعات اقت ماالی  هاای 

 سازی کنند.متحده شفافایرانی را برای ایالاتهای طرف

 2های حفاظت و غرامت. اهمیت بیمه8-3-4-1

کاه وسه عنصر اساسی صنعت حمل شای  ساتند. بخ لاه ه یاانوردان و محمو شاتی، در قال، ک ن

شاتی  لاه در ک مستقیماً به هر سه مورد ذکر شده مربو  است، ریسک مربو  به حمل محمو

ها حفاظت لازم است. برای جبران برای امنیت دریانوردان و کشتیتوسط دریانوردان است. 

باین گاروه  شاگاهخسارات جانی، محیطی و دارایی، غرامت ضروری است. » لای با هاای المل

 
1 FATF 
2 Protection and indemnity insurance 
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تاأمین  1حفاظت و غرامت« باا  کاه  سات  شاتی ا صااحبان ک ضاای  شاکل از اع یک انجمن مت

ظات  ۀکنند. هر باشگاه بیممایحتاج مورد نیاز از امنیت و آسایش دریانوردان حمایت می حفا

شاش دارد، طور انفرادی بر اساس ریسکو غرامت برای یک مالک به باه پو یااز  کاه ن هاایی 

ماالی  مال احت اینکه ناوگان تناژ ناخالصی داشته باشد، ناوگان در معرض خطر باشد و یا عوا

مات،  ۀهای بیمتر باشگاهطور دقیقکند. بهدیگر در آینده، حق بیمه تعیین می ظات و غرا حفا

 دهند:اقدامات ذیل را انجام می

شاش از مالکان و ذی .1 حات پو کاه ت لاث  شاخص ثا هادات  نفعان کشتی در برابر تع

ماولاً  ؛کندآلات نیستند اطمینان حاصل میهای بدنه و ماشینسیاست این باشگاه مع

های متعلق به که عضو دارای کشتیهای موجود در تناژ مجاز را در صورتیریسک

 ؛پذیردازمان باشد نیز میس

ناواع و  .2 اغل  کل ناوگان شرکت را تضمین می کنند، اما تمایل دارند مالکانی را با ا

 استانداردهای مشابه ناوگان ترجیس دهند.

ها را قبل از ورود به باشگاه و در زمان عضویت تحت ممکن است صاحبان کشتی .3

 ؛بازرسی قرار دهند

 ؛پایین نگه داشتن حق بیمه اعضا بپردازدبه انتشار اطلاعات با هدف  .4

 ؛لیستی از خبرنگاران و وکلا و نقشه برداران معتبر تهیه کند .5

 ؛های غرامت و اعتراض را تولید کندهای استاندارد نامهفرم .6

 ؛ها هنگام بازداشت، اوراق قرضه ارسال کندممکن است برای اعضا، کشتی .7

گاارانهای راهنمای حاوی صدور کتابچه .8 سات خبرن بارای  قوانین باشگاه و لی کاه 

 جستجوی مشاوره و کمک در هر نوع مشکل بسیار مفید است.

سات.  ۀمتحدایالات آمریکا در تمامی مراحل مزبور، نفوذ داشته و از توان نظارتی برخوردار ا

شاارکت هایی برای شرکتهم چنین با طراحی پاداش عادم م های بیمه در قبال عدم تعهد و 

 
1 International Group of P&I Clubs 
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شارکتفبا طر باا  کاایی های ایرانی از جوایز نقدی و مزایای اقتصادی همکاری  هاای آمری

 مند شوند.بهره

 . مکانیسم تحکیم دیوار تحریم1-4-3-9

مایبسیاری از تحریم ماال  حاریم باه ؛شاودهای آمریکا با چندین برچس  اع ثاال ت ناوان م ع

سا   یاتشرکت کشتیرانی علاوه بر برچس  ارتبا  با سپاه، برچ بار فعال نای  یاران مب هاای ا

صاوص دستیابی به سلاح باه خ های کشتار جمعی نیز دریافت نموده است. دولت آمریکا و 

سا وزارت خزانه عاداد برچ حاریم«، ت یاوار ت کایم د هاای داری تلاش کرده با مکانیسم »تح

ماثلاًتحریمی علیه افراد و شرکت تای  تاا ح هاد  فازایش د نای را ا غاو  های ایرا صاورت ل در 

یات از ای، سایر برچس های هستهتحریم ساپاه، حما باا  های تحریمی )حقوق بشر، ارتبا  

نادین  باا چ کاه  سات  ماواردی ا لاه  یاران از جم کازی ا ناک مر تروریسم و ...  باقی بماند. با

  ۲0۲1، 1داری آمریکا)وزارت خزانه برچس ، تحریم شده است.

 هاشرکتهای آمریکا علیه افراد و شمول تحریم ۀ. دامن1-4-4

نادارد و شمول تحریم ۀگرچه دامن هاانی  های آمریکا علیه صنعت کشتیرانی ایران، ماهیت ج

فات،  ؛کارگزار است 4محدود به  هاد گر قارار خوا شااره  ماورد ا اما مورد چهارم که در ذیل 

 آن را در عمل به سطس جهانی افزایش داده است: ۀگستر

نوود  1 ضووور دار ضاعیت : تمام کسانی که در خاک آمریکا ح کاه و نادارد  فااوتی  ت

 ؛مهاجرتی فرد تحریم شده )مسافر، مقیم یا شهروند  چگونه باشد

شاده : تمامی شهروندان آمریکا ملزم به رعایت تحریمشهروندان آمریکا  ۲ های اعمال 

خااک توسط وزارت خزانه کاا در  شاهروندان آمری کاه  نادارد  داری هستند. تفاوتی 

مای  بلکه ؛آمریکا حضور داشته باشند یا نه عاد تحری هاان، قوا باید در هر کجای ج

 ؛آمریکا را رعایت نمایند

نددد   3 شاهروندان  کسانی که اقامت دائم )گرین کارت( آمریکا را دار تای  کسانی که ح

بلکه تنها دارای اقامت دا م باشند )فرقی ندارد که در داخل و یا  ؛آمریکا هم نباشند

 
1  OFAC 
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کارده و وارد خارج از آمریکا زندگی کنند ، باید قواعد تحریمی  آمریکا را رعایت 

 ؛مبادله با افراد تحریم شده نشوند

-تمامی شرکت اند قوانین آمریکا تشکیل شده یا سازمان یافته ۀهایی که بر پایشرکت  4

یات سسات مالی که در آمریکا ثبت شدهؤها از جمله م عاد را رعا یان قوا اند باید ا

کاه در تراکنشهای مالی همچون کنند. برخی از محدودیت یال این های دلاری به دل

ناکنهایت به یک بانک آمریکایی ارتبا  می ساط با ماییابند، تو ماال  شاود. هاا اع

کاا همچنین با توجه به اینکه شرکت خاود را در آمری های بسیاری دفاتر نمایندگی 

یاین دایر نموده جارایم تع جاازات و  نادن از م اند، مجبور هستند تا برای در امان ما

ناده حتی شرکت ؛ها پایبند باشندسط آمریکا، به این تحریمشده تو کاه در آی هاایی 

هاای قصد ورود به بازار آمریکا را دارند نیز به نوعی مجبور خواهند شد تا تحریم

 . ۲0۲0، 1)پیلارسکی این کشور را اجرا نمایند

 . روش تحقیق2

باه های کاربردی محسوب میپژوهش حاضر از نظر هدف جز پژوهش ساخ  بارای پا شاود. 

بارای  کیفیپرسش اساسی پژوهش از روش  استفاده شده است. در استفاده از روش ترکیبی 

های کشتیرانی علیه پاسخ به بخش اول پرسش که در مورد چیستی و مکانیسم اعمال تحریم

ساناد بدین ؛اسنادی بهره گرفته شده ۀجمهوری اسلامی ایران است از روش مطالع معنی که ا

حاریمها، قوانین، بیانیهمختلف تحریمی شامل طرح شاتیرانی ها و ... که در رابطه با ت هاای ک

خاش دوم اند، مورد بررسی قرار گرفتهعلیه ایران تصوی  و ارا ه شده باه ب ساخ  بارای پا اند. 

صااحبپرسش مبنی بر پیامدهای تحریم یاران، از روش م یاه ا باا  ۀهای کشتیرانی عل شاافی  اکت

 حبنظران این حوزه استفاده شده است.مسئولان و صا

 کشتیرانی ایران اهداف آمریکا در تحریم صنعتهای تحقیق: یافته .3

عاه های اعمال شده علیه کشتیرانی ایران شامل مدیران ارشد، شرکتتحریم ۀمجموع های تاب

جاار، با هدف اعمال های ملکی و همچنین کشتی شاخاص، ت باا ا ماراودات  حادودیت در  م

 
1  Pilarski 
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ساتخصوص اروپایی  ها و بنادر خارجی )بهشرکت خای توسط آمریکا صورت گرفته ا . بر

 است:بوده به شرح ذیل  شتیرانی علیه ایرانهای کاهداف از اعمال تحریمترین از مهم

 کشتیرانی ۀفعال در حوز ۀمدیران، ناخداها و خدماعمال فشار بر . 3-1

یادی و آمریکا در ضمن تحریم ۀمتحدایالات شاخاص کل حاریم ا های ثانویه و مضاعف، با ت

همکاری با های مرتبط با صنعت کشتیرانی ایران در کشورهای مختلف، تلاش کرده تا هزینه

حاریمعلاوه بر این اعلام رسانه ؛ایران را در این شرایط افزایش دهد یان ت ساتی ای ا هاا، سیا

مایؤاست که بازدارندگی م جااد  یاران ای باا ا کااری  ناد ثری برای سایر افراد متمایل به هم ک

حاوز . ۲0۲1، 1داری آمریکا)وزارت خزانه  ۀمکانیسم اعمال فشار بر نیروی انسانی فعال در 

جاارت  70سهم باشد. استفاده از ابزار دلار می ۀبه واسط اًشتیرانی عمدتک درصدی دلار در ت

باین -جهانی، بخشی از تجارت جهانی را به دلار وابسته ساخته است. سهم دلار از تجارت 

مای 80المللی برخی مناطق همچون کشورهای شرق آسیا تا حدود  کاه از درصد نیز  شاد  با

خا ؛ ۲0۲0، ۲)کریستن بیشتر استمتوسط جهانی  عاث  3تارن-یاو ۀاین مسئله در کنار چر با

سااب  های دلاری جهان در بخشی از فرایند نقلشده تا تمامی تراکنش خاود از ح قاال  و انت

تارن، -یو ۀبه عبارتی دیگر چرخ ؛به حساب مقصد، به یک بانک آمریکایی ارتبا  یابند أمبد

ظاارتی و  ؛وابسته به نهادهای مالی آمریکا کرده استهای دلاری را تراکنش این مسئله توان ن

یاق  یان طر مانیتورینگ آمریکا بر تجارت جهانی را به شکل قابل توجهی افزایش داده و از ا

بارد و ها و کشورها انجام دادههای مالی که افراد، شرکتتواند به برخی تراکنشمی پای ب اند، 

ماال ها مورد مجازات قرار دهدآن شات، اع ساترده از بازدا . مجازات اعمال شده نیز طیفی گ

باازار  یات از  یاا محروم جریمه، ممنوعیت ورود به آمریکا )برای شهروندان غیرآمریکایی  و 

ما ؛آمریکا را در برخواهد گرفت  ۀاین مسئله نه تنها تهدیداتی را برای مدیران، ناخداها و خد

شارکتبلکه باعث می ؛کشتیرانی اعمال خواهد کرد ۀفعال در حوز هاا و  -شود تا افراد، نهاد

قارار های خارجی که با کشتیرانی ایران در ارتبا  هستند نیز در معرض آسی  باور  هاای مز

 گیرند. البته این خطرات برای تجارت غیردلاری کمتر خواهد شد.

 
1  U.S. Department of the Treasury 
2  Christen 
3 U-Turn 
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شاده هایی همچون ممنوعیتتحریم حاریم  فاراد ت یات ا فاار  از مل های مسافرتی به آمریکا، 

تواند این معنی خواهد بود که حتی تابعیت مضاعف نیز نمیاین مسئله بدین ؛شوداعمال می

باور هر ؛مسئله را تسهیل سازد چند تابعیت مضاعف توان رصدی و نظارتی آمریکا بر فرد مز

شاامل طور کلی ممنوعیتدهد. بهرا کاهش می قاوقی  قای و ح شاخاص حقی مای ا های تحری

 خواهد شد:برخی از موارد ذیل 

 ؛صادرات آمریکا-های صادراتی از بانک وارداتکمک ➢

 ؛صدور مجوزهای صادراتی آمریکا ➢

 ؛ماهه 1۲ زمانی ۀمیلیون دلار در باز 10های بانکی خصوصی بالاتر از وام ➢

ساطه سسه مالی باشد، معرفی بهؤهای تحریمی، یک مدر صورتی که نهاد ➢ ناوان وا ع

بادهی دو صاندوقاستفاده از سیستم یا خدمات  کاا و  ساتگی لات آمری هاای بازنش

 ؛دولتی

 ؛انعقاد قرارداد با دولت آمریکا ➢

 ؛نقل و انتقال ارزهای خارجی به قلمرو حاکمیتی آمریکا ➢

 ؛های مالی به قلمرو حاکمیتی آمریکانقل و انتقال ➢

 ؛نقل و انتقال دارایی به قلمرو حاکمیتی آمریکا ➢

بادهی از داراییی در یا خریداری میزان زیادی از گذارسرمایه ➢ هاای  یاا قرارداد هاا 

 ؛سوی اشخاص آمریکایی

 ؛گذاران کلیدی به خاک آمریکاورود مقامات یا سرمایه ➢

 . 1393)پیروز و خسروی دهقی،  واردات به آمریکا ➢

 های کشتیرانی. افزایش هزینه3-2
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مایتحریم سازی برایاهداف فرعی آمریکا ذیل هزینهاز جمله دیگر  -های کشتیرانی ایران، 

حادودیت در ارا اتوان به محدودیت در استفاده از کشتی یاران، م شاتیرانی ا  ۀهای صنعت ک

شاتیرانی خدمات مالی فنی، سوخت رسانی و بیمه، قطع همکاری نمایندگان محلی شرکت ک

شااره  ۀاروپا و کشورهای آسیایی و عدم تمایل مشتریان قدیمی به ادام ۀدر حوز کااری ا هم

 کرد.

 

 ایهای نظامی و منع گسترش تسلیحات هستهدهی صنعت کشتیرانی ایران با فعالیت. ارتباط3-3

ظاامی دهی صنعت کشتیرانی ایران با فعالیتدولت آمریکا از طریق ارتبا  تالاش هاای ن در 

ماواردی از . های مضاعف مواجه سازداست تا این بخش از اقتصاد ایران را با تحریم لاه  جم

شاوقسند راهنمای دریانوردی آمریکا که توان به آن اشاره کرد، که در این زمینه می هاایی م

ساترا برای مقابله با فعالیت شانهاد داده ا یاران پی شاتیرانی ا ماای  های صنعت ک ساند راهن (

 . ۲0۲0، 1دریانوردی آمریکا

ناوعی های تحریمی جدید آمریکا علیه صنعت دیگر برچس  ۀمسئل  باه  تاا  کشتیرانی است 

شاتار های ایران برای دستیابی به سلاحهای کشتیرانی ایران را در قال  تلاشفعالیت هاای ک

 
1  United States Global Maritime Advisory 

42%

24%

21%

6%
7%

سازمان بنادر و : منبع-ساختار هزینه انواع حمل و نقل در ایران: 4نمودار 

دریانوردی

زمینیبخشهایهزینه

دریاییبخشمستقیمهزینه

دریاییبخشغیرمستقیمهزینه

(کانتینردیرکرد)
(مبدا)بندریبخشهایهزینه

(مقصد)بندریبخشهایهزینه
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باه جمعی دسته شاوار  ماری د بندی نماید. گرچه پذیرش این رویکرد توسط سایر کشورها ا

بار بأاما با توجه به ت ؛رسدنظر می نای  ما   مب لاد ترا شات کید دولت قبلی آمریکا )دونا ازگ

شاتیتلاش دارد تا فرایند های پیشین سازمان ملل، آمریکا تحریم یاف ک هاای بازرسی و توق

 . را تشدید سازدایرانی 

 به بنادر ثانویه . وابسته سازی ایران3-4

ها به شود و از طرفی این کشتیالمللی انجام میتوسط کشتیرانی بین ایرانبخشی از واردات 

ناادرها حق ورود به بنادر ایران دلیل ترس از تحریم یاق ب ساتی از طر یا را ندارند و بای  هثانو

کاه امارات، کالاها را با کشتی 1مانند بندر جبل علی ناد  مال کن یاران ح های فیدری به بنادر ا

حاریم ؛شاودروز می 5۲روز به  ۲1ها و زمان حمل بار از باعث افزایش هزینه یان ت باا ا هاا 

مایتورم افزایش  در بازار و کمبودایجاد یند تولید، اتوقف فراهدافی از قبیل  یاری  . شاودپیگ

های اعمال شده علیه بخش کشتیرانی ایران از سه جهت موج  ایجاد محدودیت در تحریم

 های مرتبط با این حوزه شده است:فعالیت

ساط محدودیت در استفاده از کشتی .1 شاورهای کشتیرانی تو ساایر ک یاران و  هاا در ا

 ؛ترانزیت دریایی که موج  کاهش ترانزیت دریایی شده است

ماخدمات مالی، فنی، سوخت ۀمحدودیت در ارا  .2 یاز و بی ظات و  ۀرسانی، تجه حفا

 ؛های سازمان کشتیرانی از سوی سایر کشورهاغرامت کشتی

ناد  ۀهای اولیتحریم ۀکنندهای ثانویه علیه نهادهای نقضاعمال تحریم .3 کشتیرانی مان

قارار هدف تحریم ۲0۲0های چینی که در ژو ن برخی از شرکت شاتیرانی  هاای ک

 ؛اندگرفته

حاوز .4 شاتیرانی در  شارکت ک لای  نادگان مح خای از  ۀقطع همکاری نمای پاا و بر ارو

 ؛کشورهای آسیایی

تاههمکاری به دلیل جوسازی ۀعدم تمایل مشتریان قدیمی به ادام .5 جاام گرف  هاای ان

 . 1399الملل با تحریم مضاعف کشتیرانی، انین بین)نقض آشکار قو

 
1 Port of Jebel Ali 
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شارایط  اعمال شده تاسطس وابستگی به بنادر میانی ها با هدف افزایش اعمال این تحریم در 

 مین کالاهای اساسی را برای دولت دشوار سازد.أحساس، ت

 ها توسط ایرانفرایند مقابله با تحریم سازی. پیچیده3-5

یادمقابله با تحریمهای ها و روشتکنیک حاض پد باه م باوده و  ار های آمریکا امری دا می ن

کاا دور زدن تحریم شدن اولین مورد از یک روش خاص ها، امکان شناسایی آن توسط آمری

ساتفاده از روشکند. این مسئله باعث میافزایش پیدا می بارای دور شود تا ا کاراری  هاای ت

مارور آمریکا در تلاش است تا بنابراین  ؛شدها، ریسک بالایی در پی داشته بازدن تحریم باه 

های عملیاتی میزان پیچیدگیداده و از این طریق افزایش را های تحریمی زمان سطس نظارت

 .کندها نیز افزایش پیدا و لجستیکی برای مقابله با تحریم

 اعمال فشار بر تجارت بخش خصوصی ایران. 3-6

ساوم را با توجه به اینکه یک سوم حمل کالا  تای و دو هاای نف شاتیرانی را کالا صانعت ک در 

دهد، فشارهای وارد شده بر بخش دولتی و خصوصی متفاوت کالاهای غیر نفتی تشکیل می

 ۀدر دو حوزه با مشکلاتی مواجه خواهد شد؛ اول، در حوز اًخواهد بود. بخش دولتی عمدت

خاش واردات صادرات کشور را تشکیل می ۀصادرات نفت که بخش عمد هاد و دوم، در ب د

یکی از اهداف اما  ؛کالاهای اساسی که نقش مهمی در تورم و ثبات اقتصادی و سیاسی دارد

تای و  ۀثیرپذیری بخش خصوصی در حوزأتها این است که تحریم هاای غیرنف صادرات کالا

شاکل افزایش یابداز همچنین واردات مواد اولیه و یا کالاها و خدمات مورد نی باه  . با توجه 

حاریمزیر، به ترتی  بارهای کانتینری، نفتی و جنرال کارگو بیشترین  مال  هااتمرکز ت را متح

 اند.شده
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 . ریزش نیروی کار در حوزه کشتیرانی3-7

هادف از خروج از برجام،  آمریکا پس باا  شاتیرانی را  صانعت ک فشارهای تحریمی خود در 

باین ۲0بایش از ثیر این فشارها أافزایش داد. تحت تریزش نیروی کار  کاهشارکت  لای   المل

شاده و با محدودیتنقل دریایی ایران فعالیت داشتند، ودر حمل اًسابق جاه  یاد موا هاای جد

باور آمریکا با اعمال فشار، سایر شرکت شد. کاستههای بیمه نیز خدمات شرکت ها را نیز مج

حادود اًصرفشوند و خدماتشان را یران نهای سرزمینی اسازد که وارد آبمی  ۀتا رسیدن به م

خاود های سرزمینی ارا ه دهند. آب مای  هادف تحری آمریکا حتی بنادر خارجی را نیز مورد 

نادقرار داده تا کالاها و کشتی قارار نده پاذیرش  ماورد  خاود  ناادر  یاران را در ب یان  ؛های ا ا

در کس  و کارهای دریایی و بندری ها و ریزش نیروی کار سیاست با هدف تشدید تحریم

 . ۲019 ،1)تی. آر. تی ه استشداعمال 

 
1  TRT 

ریکانتین

65%

ینفت

21%

وجنرال کارگ

7%

فله خشک

7%

عفله مای

0%

سازمان بنادر و : منبع-1399/06/22تا 1398/01/01سهم بسته بندی ها از ترانزیت دریایی کشوراز : 5نمودار 

دریانوردی

کانتینری

نفتی

جنرال کارگو

فله خشک

فله مایع
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 . افزایش ریسک تجارت دریایی با ایران3-8

شات در  کاان بازدا تای ام جرایم مالی، محرومیت از بازار آمریکا، عدم دسترسی به دلار و ح

شامگیری قضا ی آمریکا، باعث می ۀحوز فازایش چ شود تا ریسک تجارت دریایی با ایران ا

سات. تا آب ها برای کشورهای خارجیبسیاری از شرکت ۀداشته باشد. حتی بیم های ایران ا

 ؛شاودها هم قطع میاین شرکت ۀهای ایران شوند بیمهای خارجی وارد آبزمانی که کشتی

های ایران بآبرای ورود به تمایل کمتری ها شرکتشده تا  سیاست با این هدف اعمالاین 

 .داشته باشند

 گیرینتیجه

سایاری تجارت بین ۀموفقیت یا عدم موفقیت هر نهاد یا شرکتی در عرص ساتگی ب المللی، واب

ماده خاود ای از آنبه متغیرهای سطس کلان دارد که بخش ع تارل  تاوان و کن خاارج از  هاا، 

هرچند  ؛های اقتصادیصنعت کشتیرانی ایران با وجود شدیدترین تحریمباشد. ها میشرکت

خاود را در دورانکه متحمل هزینه لاف های بسیاری بوده است؛ اما توانسته بقای  هاای مخت

ماال ها در زمانگرچه ممکن است تحریم ؛رکود، بحران و تحریم حفظ کند لاف اع های مخت

هان داده که بهتاریخی نشا ۀاما تجرب ؛و یا برداشته شوند ناد د طاول چ یار،  ۀخصوص در  اخ

سات تحریم، یک روند کاملاً ۀپدید بار  ؛صعودی را در اقتصاد جهانی تجربه نموده ا عالاوه 

حاال ای و بیناین برخی از روندهای سیاستی و زیرساختی در سطس ملی، منطقه لای در  المل

حاطور مستقیم میرخ دادن است که به شاتیرانی و ت حاوزه ریمتواند بر صنعت ک یان  هاای ا

لاه اثرگذار باشد. اولویت یابی سیاست همسایگی و کاهش سهم تجارت دریایی ایران از جم

یاران در ثیرپذیری کمتر تجارت همسایگی از تحریمأاین روندها است. ت تاا ا شاده  ها باعث 

خاود یک چرخش سیاستی اجتناب خاارجی  ناپذیر، سهم کشورهای همسایه از کل تجارت 

سای أای از این تجارت، غیرنفتی بوده و البته تافزایش دهد. بخش عمدهرا  هاای اسا مین کالا

نای  ،باشد که بخشی از آن نه از طریق دریایینیز بخشی از این تجارت می بلکه از طریق زمی

قادری  شود. تداوم این روند، احتمالاًانجام می شاور را  سهم کشتیرانی از تجارت خارجی ک

یا کاهش خواهد داد. باه اتحاد باان  ۀپیوستن ایران  سایا در آ کای اورا حاول 1398گمر یاز ت ، ن

حاوز شاورهای  باا ک یاران  جاارت ا تاوجهی در ت  ۀدیگری است که باعث ایجاد جهش قابل 



 تحریم صنعت کشتیرانی ج.ا.ایران: روند پژوهی، ابعاد و اهداف        مقاله پژوهشی:                                                        36

 

شمالی گردیده است. گرچه هنوز تجارت ایران با کشورهای اتحادیه گمرکی اوراسیا، بخش 

ساالینی میباما پیش ؛شودکمی از کل تجارت کشور را شامل می باا شاود در  تای و  هاای آ

شامالی  ۀایجاد ثبات در تجارت با اتحادی ناادر  یاایی در ب جاارت در ساهم ت گمرکی اوراسیا، 

سایا،  کشور افزایش پیدا کند. با وجود افزایش در این حوزه، محدودیت بازار کشورهای اورا

پای امکان تغییرات اساسی در فعالیت یاران را در  شات و های کشتیرانی و بنادر ا هاد دا نخوا

مادهمچنان فعالیت ساهم ع خاارجی  ۀهای تجاری، کشتیرانی و بنادر جنوبی ایران  جاارت  ت

 کشور را بر عهده خواهند داشت.

ثر ؤای مطرح کمربند و راه و تغییر الگوی تجارت جهانی از دیگر روندهای جهانی و منطقه

سااختی بزرگ توانبر کشتیرانی جهان و ایران است. طرح کمربند و راه را می ترین طرح زیر

-ای بالغ بر یک تریلیون دلار، اثرات بسیاری بر حملدانست که با بودجه ۲1جهان در قرن 

طارح و یان  نقل جهانی و کشتیرانی خواهد داشت. بر اساس برآوردهای انجام شده اجرای ا

هاد داد و  ۲.5تا  1.۲نقل کالا در سطس جهان را بین وزمان حمل ناهدرصد کاهش خوا -هزی

ماان و  ؛درصد کاهش پیدا خواهد کرد ۲.۲تا  1.1های تجارت جهانی نیز بین  کااهش ز ماا  ا

شاتر هزینه برای اقتصادهای کمربند و راه )که ایران نیز در بین آن سات  بی شاده ا ها تعریف 

تاا  1.7خواهد بود. با اجرای طرح کمربند و راه، زمان کشتیرانی برای کشورهای مسیر، بین 

نادرصد  3.۲ باین  ۀکاهش پیدا خواهد کرد و هزی یاز  یاایی ن جاارت در صاد  ۲.8تاا  1.5ت در

ساتند  ۀکاهش خواهد یافت. زمان و هزین یادور ه کشتیرانی برای کشورهایی که در مسیر کر

یاابی 10.۲و  11.9به ترتی  تا حداکثر  سااس ارز بار ا کارد.  هاای درصد کاهش پیدا خواهد 

تا مایخیرأانجام شده، تغییرات سیاسی و کاهش  هاا،  ناه را از ات در مرز ماان و هزی ناد ز توا

نا یاران، هزی حاوز ۀمقادیر تخمین زده شده نیز، بیشتر کاهش دهد. در مورد ا شاتیرانی در   ۀک

یازان  باه م نا ۲.74واردات در سناریوی حداقلی  کارد و هزی هاد  یادا خوا کااهش پ صاد   ۀدر

کااران شوددرصد کمتر می ۲.7۲صادرات نیز  ساویرس و هم سائل . ۲018، 1)دی  گار،  ۀم دی

سای  ۀنقش برجست ساطس آ کاه  حاریمچین در این طرح است  شاتیرانی از ت هاای پاذیری ک

 
1  de Soyres, Mulabdic, Murray, Rocha, & Ruta 
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پایشعلاوه بر این با راه ؛آمریکا را کاهش خواهد داد لای،  سایر ری نادازی م مایا نای  شاود بی

شاود جااد  جاارت ای باه  ؛تغییرات مهمی در سهم تجارت دریایی و کشتیرانی نسبت به کل ت

صاادرکنند تارین  ضار بزرگ حاال حا  ۀعبارتی دیگر به احتمال زیاد با توجه به اینکه چین در 

 آید، سهم تجارت ریلی جهان افزایش چشمگیری یابد.شمار میجهان به

باینبا وجود روندها و تحولات متعددی که در سطس ملی، منطقه حاال رخ ای و  لای در  المل

نادادن است، تجارت دریایی تا سال ناان گزی ماادی، همچ باین ۀهای مت جاارت  لای اول ت المل

تااهودرصدی حمل 90خواهد بود. سهم  کاه در کو سات  یاا نقل دریایی کالا، امری نی مادت 

شادیدترین  ؛مدت، دچار تغییرات اساسی شودمیان یاا در  بر این اساس، اجتناب، مواجهه و 

 باشد.ناپذیر برای ایران میهای کشتیرانی آمریکا، امری اجتنابحالت، مقابله با تحریم

 

 تقدیر و تشکر:

قادردانی را  بدین وسیله از حمایت بنیاد ملی علم ایران، در انجام این تحقیق کمال تشکر و 

 دارم.
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